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ig. 2. Motoreykel n:o 112 8V och T'V,

Motorn.

En motors livslingd liksom dess funktion ér i hog-
sta grad beroende av, huru den kéres in, d. v. s. k-
res och hanteras under de férsta 75 milen. Man bor
salunda, innan man kért niimnda viiglingd, aldrig an-
stringa motorn intill grinsen av dess [dérmaga, ty
sker detta, Ia de rorliga delarna icke tillfille att slita
in sig mot varandra och glidytorna icke den jimnhet
och blankhet, de iiro avsedda att diga och som iir av
stor betydelse fé6r motorns snabbhet och varaktighet.
Dessutom kunna, om motorn under inkérningen an-
striinges for hart, glapprum och onormala forslitning-
ar uppkomma, som gira motorn redan fran birjan
mer cller mindre lorstord.  Kor diirfor under de for-
sta 75 milen firsiktigt och anstriing icke motorn in-
till griinsen av dess férmaga.

Motorns skotsel.

Cylinderns kylflinsar bira hallas viil rena. Ett la-
ger av lera t. ex. a flinsarna [6rsvarar virmebortled-
ningen och later motorn arbeta vid onddigt hiég tempe-
ratur, vilket pa flera sitt kan inverka menligt pa mo-
torn, isynnerhet da den ansiriinges.

Uppmiirksamhet bér da och da fignas it ventilglap-
pet.  Langt mer an man kanske iir bojd att tro inver-
kar ett felaktigt glapprum pia motorns styrka och
snabbhet och i éinnu hégre grad pa dess livslingd.

112 SV (fig. 3): Mattet pa glapprummet ir 0,1
mm. fir insugnings- och 0,2 mm. for avgasventiles.
Man kan hos en jirnhandlare erhalla platbitar av des-
sa tjocklekar [ir att kontrollera glapprummen.



Ilig. 3a (112 'T'V).

112 TV (fig. 3a): Ventilerna justeras sa, att ventil-
trampen A kan litt och ledigt vridas med fingrarna,
saledes endast sa mycket glapprum, att vipparmens
tryckpunkt ligger fei fran ventilstjilkens overiinda.

Obs.! Denna justering skall ske dia motorn ir kall.
Ar glapprummet stérre, innebiir detta, att ventilerna
varken fa sin fulla lyfthojd eller sta 6ppna sa linge
som beriknat, vilket, om det giller insugningsventilen,
har Gll foljd, att for litet gas inkommer i cylindern
med den [éljden aterigen, att motorn icke far sin fulla
kraft, och, om det géller utblasningsventilen, betyder,
att de varma forbrinningsgaserna icke sa fullstindigt
komma ut ur cylindern som cljest skulle ske, varige-
nom motorns temperatur hijes och ny gas delvis hin-
dras inkomma. Det ena saviil som det andra till nack-
del i6r motorns funktion. Ar glapprummet [or litet,
kan man aldrig vara siiker pa, att ventilerna stiinga or-
dentligt, och en ventil, som icke stiinger, blir pa myec-
ket kort tid briind och otit och maste omslipas.

Kontrollera dirfor tid efter annan och justera, om
si belinnes nédviindigt, dessa glapprum. Man gar
dirvid tillviiga pa féljande sitt:

Trampen A lossas fran lyftaren C genom att man
medelst tvenne nycklar skruvar stoppmuttern B fran
lyftaren C. Lyftaren fasthalles diirefter med den ena
nyckeln och trampen skruvas upp eller ned efter be-
hov.  Sedan glapprummet justerats, fastlases ater
trampen A pa lyftaren C genom att stoppmuttern B
skruvas ned mot lyftaren och atdrages.

Om motorn blir f6r varm, ir detta manga ganger be-
roende pa att tindstiftet fir sotigt, oljigt eller pa annat
siitt orent, cller ocksa pa oliimpligt slag av thindstift,
vilket senare ir en vanlig och ofta obeaktad anledning
till éverhettning.  Se » Observandum» | punkt 3, 4 sid. 25.

Vid varmgang bir siirskild uppmirksamhet dess-
utom dgnas at oljan, magnetinstillning och forga-
sarejustering.



Smorjning av motorn.

Smorjning av motorn sker medelst pump av dry-
sumpsystem (cirkulationssmorjning). Lagom kvanti-
tet olja inpumpas under hogt tryck genom en kanal,
som gar genom axeltappen pa motorns hogra sida,
balansen och ut till vevtappen. Hir slungas oljan ut
i rullagret och vidare av centrifugalkraften upp i cy-
linderloppet. Den ej forbrukade oljan rinner utmed
vevhusviiggarna tillbaka till den i nedre delen av vev-
huset befintliga sumpen. Hirifran pumpas den till-
baka till oljebehallaren. Genom detta oljesystem till-
fores alla glidytor dverskott av olja utan att nedsot-
ning eller igenbeckning sker.

Hela ventilmekanismen ér inbyggd. Ventilspindlar-
na och dess anliiggningsytor, fjidrarna och lyftarna
smorjas automatiskt fran kamhjulshuset genom olje-
dimma. Vipparmsaxlarna a 112 TV smoérjas medelst
trycksmérjspruta var 150:de mil.

Tappning av oljetank och sump och pafyllning av
firsk olja bor ske var 150:de mil.

Anviind bista olja. Vi rekommendera nedanstaende
fabrikat:

Sommartid: Gargoyle Mobiloil »D» och »Castrol
XXL Patent».

Vintertid: Gargoyle Mobiloil »D» och »Castrol
XL Patent».

Av »Gargoyle Mobiloil» anviindes saledes samma
typ vinter och sommar. Skulle kirning [6rekomma i
kyla under 18* C., bor dock » Gargoyle Mobiloil Arctic»
anviindas.

Kontrollera oljenivan var 30:de mil och tillse, att
oljedjupet i tanken aldrig blir mindre én 5 cm.

Smérijning av motorcykelns
ovriga delar.
Alla leder och stillen, déir nétning kan uppsta, sa-

som framgaffellinkarnas bultar, bromsanordningens
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leder, stalwire-infistningarna o. s. v., skola stindigt
hallas viill smorda. Smérjning bir ske efter var 100:de
mil.

Hjulnaven éro packade med konsistensfett, da mo-
torcykeln levereras fran fabriken, och detta behdver
icke fornyas forrin efter 600 a 700 mil, vilket da sker
medelst trycksmirjspruta.

Vixelladan skall alltid till 13 vara fylld med » Gar-
goyle Mobil Grease N:ir 2», » Wakfields Castrolease
Medium» eller med dessa likviirdiga. Under inga fér-
hallanden far vanlig vixelladsolja anviindas, dia denna
ir fullstindigt oanviindbar foér denna viixelladstyp.
For smorjkopparna pa kickstarten och locket anviin-
des den i verktygssatsen medféljande sprutan.

I framre kedjeskyddet pafylles samma sorts olja,
som anviindes till motorn, genom oljepalyllningshalet
A, fig. 4. Oljenivan kontrolleras genom E (se fig. 4).
Pafyllning var 50:de mil. Avtappning sker genom
I'. Betriffande smérjning av tinddynamon hinvisas
till Boschs foreskrifter. Om smérjning av kedjorna,
se sid. 17.

Tandning.

Da det kan intriiffa, att magnetkedjan gar av eller
niagot magnetkedjchjul lossnar eller kedjan sa sma-
ningom slites ut, lamnas hiir anvisning for instdllning
av magnetlen.

Kedjeskyddet fér magnetkedjan, fig. 3 och 3a, bort-
tages, varefter kedjehjulet F pa kamaxeln lossas genom
att skruven G borttages, och hjulet direlter forsiktigt
losbindes med en mejsel, som infires mellan kedjehju-
let och motorn. Hjulet pia magnetapparaten behover
¢j lossas.

Tindstiftet borttages. 4:ans viixel inligges. I'or
motorn runt medelst bakhjulet, sia att insugningsventi-
len stinger. Fior motorn vidare sa, att kannan kom-
meri topplige, vilket undersékes genom tindstiftha-
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let medelst en jirntrad e. d. Vrid den vidare si, att
kannan gar ned 1 mm. frin dédpunktliget. Detta dr
kannans lige for tindningsinstillning. Magneten vri-
des nu med motorn i orubbat lige, si att brytaren just
har dppnat.

Obs.!  Magnetregleringshandtaget pa stvrstangen
skall da vara instdlll pa »lagtindning». Tillse ddrvid
alt kontakidosan gar tillbaka i sitt ligsta lige.

Fig. 4.

Da magneten instiillts pa siitt, som beskrivits hir
ovan, atdrages skruven G, (fig. 3 och 3a) ordentligt
utan att hjulets liige pa axeln rubbas. For att fér-
hindra att hjulet rubbas, fastslas det med ett litt slag,
innan skruven »drages» For sikerhets skull bér man
efter skruvens atdragning kontrollera instillningen.

Forgasaren.
(Fig. 5, 5a och 5b.)

Briinslet inkommer fran bensintanken férst 1 flottor-
huset R, dir brinslenivan regleras av flottéren T och
nalventilen U, och féres genom kanalen Y till huvud-
munstycket P.

12

IF'or att reglera den mdngd gasblandning (blandning
av lult och bensingas), som tilliéres motorn, tjinstgor

trottelventilen B och fér att mdéjliggora variation av

gasblandningens sammansdtining luftventilen D.
I'érgasaren iir dven férsedd med en konisk nal C,

som loper i nilmunstycket O. Nalen ir fistad i trot-

13



telventilen B och féljer dennas rirelse upp och ned.
I nalens 6vre del finnas 5 st. spar, i vilka nalen fistes
vid trottelventilen medelst en fjider.

For justeringen av » tomgangen» finnas tvenne skru-
var, trottelstoppskruven 7, (fig. 5a och 5b), som fix-
erar minsta méjliga 6ppning a B, samt justeringsskru-
ven A, som reglerar gasblandningens lufthalt vid tom-
gang.

Vid leveransen fran fabriken ir varje maskin prov-
kord och férgasaren i detta samband justerad. Med

Fig. Ha (112 SV).

hinsyn till temperaturférindringar och dndringar i kli-
matiska [érhallanden i allminhet, kunna emellertid
vissa justeringar av forgasaren bliva nédviindiga.

Justering av forgasaren.
(Fig. 5, 5a och 5b)
For den hiindelse motorn fére justeringen gar syn-
nerligen daligt eller knappast vill ga alls, torde det
vara bist att [orst tillse, att huvadmunstycket P, trot-

teln B och nalliget verensstimma med hiir ovan
niimnda.
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Motorn startas, kéres lagom varm. Lultventilen D
stilles till 3/, éppen, gaspadraget minskas till stingt
under justering av skruven A sa att man far hiisl:u
mdjliga tomgang. Rusar motorn trots stingt gaspa-
drag, skruvas trottelstoppskruven Z ut, sa att trotteln
B ger dnnu mindre éppning, tills lugn tomgang erhal-
les, varefter skruven A anyo avpassas. Har pa detta
sitt en god tomgang uppnatts, fastlases 7 medelst
sin stoppmutter.

Nalen C skall reglera brinsleblandningens styrka

Fig 5b (112 TV).

-

fran c:a gaspadrag till 3/4. Vid mindre padrag
regleras gasblandningen av tomgangsjusteringen och
vid mer in 3 4 padrag av huvudmunstycket, varom
mera nedan. Nilen placeras salunda i det lige, som
ger biista gangen pa motorn vid ringa och mattligt gas-
padrag. o

Briinsleblandningen gires rikare genom att hija na-
len och [attigare genom att siinka densamma. For rik
blandning ger sig tillkiinna genom stitig gang pa mo-
torn samt beniigenhet att tinda endast hilften sa ofta
som den bér, d. v. s. motorn »atta-taktar». For mager
(briinslefattig) blandning gér motorn svag och benfigen
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att »spotta» och smiilla tillbaka i férgasaren samt re-
sulterar giirna i storre eller mindre grad av dverhett-
ning.

Fér att sedan faststilla huvudmunstycket, provas
motorn under belastning, d. v. s. under kérning pa vii-
gen.  Luftventilen D skall da sasom ovan fortlarande
sta oppen till 3/'4. D ér reglerbar medelst spak fran
styrstangen, och undersékes nu vid fullt gaspadrag,
om en &6kning pa luftspaken kommer maskinen att
miirkbart ¢ka eller minska. 1 férra fallet dr munstye-
ket vil stort och provas niista mindre nummer, i
senare fallet dr det for litet och ett stérre nummer av
munstycke provas.

112 SV har vid leveransen {érgasaren monterad med
munstycke N:r 170, och i verktygssatsen medféljer ctt
munstycke N:r 160.

112 TV har i resp. fall munstycke N:r 180 och 170.

Att iakttaga om liittbentyl anviindes.

Vid évergang fran bensin till littbentyl 6kas mun-
stycket 15 0j.

Kedjorna.

Kedjornas livslingd, tillforlitlighet och tysta gang
ar i hog grad beroende av, huru de skitas. De skola
alltid hallas vil striickta och smorda. Om de fa ga
slaka eller torra, slitas de mycket fort och maste i 6r-
tid utbytas. Den frimre kedjan skall vara sa striickt,
att den pa mitten har en fri rérelse upp och ned av 1
cm., vilket kontrolleras var 200:de mil, och hos den
bakre skall den fria rérelsen vara 1.5 em.

Striickning av den frimre kedjan sker genom att
viixelladan filles bakat sedan forst muttern N lossats
(fig. 7). Borttag pafyllningslocket A (fig. 4) for att
kunna kontrollera kedjespinningen. Da énskad striick-
ning erhallits, atdrages muttern N harf. Skall den
bakre kedjan striickas, lossas férst bakhjulets axel-
muttrar A (fig. 6). Direfter flyttas bakhjulet genom
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kedjestrickareskruven C, sedan stoppmuitern lossats.
Glom icke att efter verkstilld strickning atdraga hju-
lets axelmuttrar och kedjestriickskruvarnas muttrar.
Observeras bér, att den bakre kedjan alltid ir i behov
av striickning, da den framre strickts.

Fig. 6.

Smérjning av kedjorna.

I'rimre kedjan arbetar i oljebad. Tillse att det all-
tid linnes tillrickligt med olja i kedjeskyddet. Kon-
trolleras genom borttagandet av nivaskruven E (fig. 4).
Smérj den bakre kedjan da och da medelst oljekanna.
Den bor dessutom efter minst var 100:de mil avmonte-
ras, tviittas ren i fotogen och ldggas i en blandning av
olja och gralit, som uppviirmts, sa att den blir tunn-
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flytande. I detta bad bér kedjan ligga c:a 10 min.,
varefter den avtorkas och pamonteras.

Viaxelladan.
(4 vixlar.)

Viixelladan ér av modernaste konstruktion med kugg-
hjulen i stindigt ingrepp. Overféringen fran den ena
dxeln till den andra sker medelst klokoppling, vilket
forhindrar, att kuggarna vid viixling skrapa mot var-
andra och gor viixelladan mindre dmtalig.

Fotviixel,

Denna detalj fungerar i korthet som féljer:

En dubbel kilformig spiirr arbetar mot spirrtinder,
skurna pa en konvex yta av en sektor, som i sin tur
verkar pa sjilva vixlingsaxeln. Vid inférandet av ni-
gon viixel matas sektorn fram endast en tand, varefter
lotspaken atergar automatiskt till neutralt lige och ir
dirvid klar for ny viixling. [Felviixling kan saledes c¢j
ske med detta system.

Vid inforandet av 1:ans viixel f6res fotspaken uppat,
sedan forst motorn frikopplats.  Vid viixling till 2:an
trampas fotspaken nediat sa langt det gar, varefter
densamma far aterga till utgangslige. 3:an och 4:an
analogt.

Vid nedviixling fiores spaken i motsatt riktning.

Vid instillning pa nollige infores forst 1:ans viixel,
en litt tramp nedat medfor nolliget. Man anviinder
saledes 1:ans viixel som utgangspunkt [6r finnandet
av nolliget.

Betriffande viixelladans smirjning, se sid. 10, kap.
om »Smérjning av motoreykelns dvriga delars .

Frikopplingen.

Frikopplingen bestar av 4 lameller med korkskivor,
vilken vid frikopplingen féljer den stora kedjekran-
sen, och 5 lameller i forbindelse med axeln.  I'rikopp-
ling verkstilles med tillhjilp av hivarmen O (fig. 7).
Denna skall vara justerad s, att den under kérning
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ej utévar nagot tryck pa hylsan L. [tt giapprum pa
c:a 0,3 mm. skall finnas mellan hivarmen och hylsan [..

Om kopplingen slirar eller om den e¢j frikopplar, ér
justering nodviindig. Detta sker genom att lossa las-
muttern K (lig. 4) och vrida skruven L i passande lige
— grovjustering — varelter finjustering gores medelst
justerskruven M (lig. 7).

Grovjusiering (lig. 4): Borttag locket utantor kopp-
lingen och lossa lasmuttern K. Kopplingen frikopplar
ej: Vrid skruven I. at hoger sa att »stopp» kiinnes,
vrid den direfter 14 varv tillbaka sa att nagot glapp-

IMig. 7.

rum erhatles. Fastlas skruven i orubbat lige medelst
lasmuttern K. Kopplingen slirar: Skruven . utskru-
vas sa mycket att den endast med nagra gingor sitter
kvar i lamellskivan.  Skruva den diirefter till héger sa
alt » stopp» kiinnes och sedan tillbaka 1/4 varv sisom
niimnts hiir ovan. Las fast skruven medelst muttern K.

Finjustering (tig. T): Avkoppla frikopplingswiren
fran hiivarmen O. For O utat, sa att justerskruven M
blir fri. Om lamelierna frikoppla daligt, skruvas M
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in i hylsan L, dock e¢j mera iin att det ovannimnda
glapprummet erhalles. Vid denna justering maste 1.
fasthallas. Obs.! Tillse att npckelgreppen i M och L
ligga i samma plan vid wirens inkoppling i hdvarmen.

Slirar kopplingen, skruvas M utat. For ovrigt for-
fares pa samma siitt som ovanstacnde.

Bromsarna.

Eftersyn av bromsarna, d. v. s. kontroll pa att de
verkligen taga, éir en viktig sak. 1 den man de f6rsli-
tas, maste de spinnas.

FFotbromsen justeras medelst vingmuttern B (fig. 6).
FFrambromsen spénnes genom kabelspiannskruven a
bromswiren.

Vid all bromsjustering béra hjulen hallas upplyftade
i stativen och spiinningen utféras sa, att hjulen kunna
» snurra» litt, da bromsarna ¢j iiro atsatta.

Fel och deras avhjilpande.

Det ér av stor vikt, att de fel, som uppkomma pa en
motorcykel, antingen genom &veranstriingning eller
genom normal  slitning eller genom en tillfillighet,
upptiickas i tid och genast bliva avhjilpta, emedan i
annat fall desamma kunna férvirras eller [6rorsaka
andra fel.

Om nagonting pa cykeln icke ir fullkomligt i ord-
ning, bér detsamma saledes omedelbart riittas.

Da felet éir av sadan art, att eykelns dgare icke sjilv
kan lokalisera och reparera detsamma, bir eykeln cl-
ler delen ifraga insiindas till sakkunnig verkstad, helst
till oss eller niagot av vara officiella ombud, f6ér att
undersikas. En mycket stor fara iir att Eimna motor-
cykeln, isynnerhet om felet star i samband med mo-
torn, till nagon icke kompetent reparator.  Smafel,
som av fackman skulle avhjilpts pa ndgra minuter,
kunna i ett sadant fall fororsaka stor tidsutdriikt och
stora kostnader.
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De fel, som kunna upptriida pi en motoreykel, de-

las limpligen i féljande grupper:

A.

I. Fel, som hindra motorn att komma i gang.
il. Fel, som stoppa motorn under gang.
111, Fel pa sjdlva cpkeln.

Grupp I. Fel, som hindra motorn att
komma igang.

Motorn gar ej att rubba utan verkar fastlast. 1
detta fall har sannolikt niagon maskindel skurit
ihop. Felet kan ligga antingen i vixelladan eller
motorn. Genom borttagning av frimre kedjan
undersékes var felet ligger, och den lelaktiga de-
len, d. v. s. motorn eller viixelladan, lésskruvas
och insiindes fér undersékning och reparation.

Kickstarten gar att trampa ned, men motorn star
stilla. Frikopplingen slirar. Behandlas enligt an-
visningar i kapitlet om frikoppling.

Motorn gar att draga runt men startar c¢j. Ielen
kunna bero pa:
1. Férgasaren.
2. Motorn.
3. Téandningen.
1. FPérgasarfel. Se kapitlet »Forgasaren»,
sid. 12.
2. Motorfel.
a) En ventil har hiingt upp sig, vilket ger
sig tillkinna om motorn drages runt.
Detta kan bero pa lagrad olja, vilken
kan lisgiras med bensin. Hjilper ic-
ke detta, #r sannolikt ventilstjilken
krokig, och i sa fall maste ventilen ut-
bytas.
b) Nagon ventilfjider ér sonder. Utbytes.
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¢) Nagon ventil sluter ej. Se efter, att er-
forderliga avstandet mellan ventilspin-
del och vipparm finnes. Jamfér ka-
pitlet » Motorns skétsel», sid. 7.

3. Téndningsfel.

a) Magneten gar ej runt. Locket pa mag-
netens vinstra sida borttages, varvid
detta fel kan konstateras, om motorn
trampas runt ett varv. Star magneten
stilla, har magnetkedjan brustit cller
nagot av kedjehjulen lossnat.

b) Tandstiftet fungerar ej. Tindstiftet
uppskruvas och ligges pa ecylindern,
sa att kabelfistet eller kabelskruven
icke beror densamma. D4 motorn tram-
pas runt, skall gnista synas mellan
tindstiftets poler. Om icke, dr tind-
stiltet felaktigt och maste rengéras el-
ler utbytas mot nytt. Gnistgapet pa
tindstiftet skall vara c:a 0,4 mm. Fe-
len med tindstiftet kunna bero pa sot
eller olja pa polerna och sot, fuktig-
het eller dylikt pa isoleringen. I bada
fallen erhalles kortslutning. Kontak-
ten mellan kabel och tindstift bér un-
dersiokas.

Kabelns isolering iir skadad, och det
skadade stillet ligger 1 kontakt med
nagon maskindel. Lagas tillfalligt med
en gummilapp och isoleringsband.

Finnes icke nagot av dessa tindnings-
fel, ligger felet hos magneten. Instill-
ningen av densamma riiltas enligt be-
skrivningen i kapitlet » Tindning>», sid.
11. Hjalper icke detta, insiindes mag-
neten till reparation.

~
"

D. Motorn gar runt utan att géra normalt motstand,
motorn komprimerar icke. En ventil kan hava
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hingt upp sig, cylinderpackningen kan vara sén-
der, tindstiftet kan ha lossnat. [ sa fall hores
vanligen éiven ett visande ljud, nidr motorn drives
runt.

Grupp II. Fel pa motorn under gang.

Dessa fel kunna miirkas omedelbart efter det mo-
torn har startat eller ocksa under kirning.
A. Motorn gar igang men stannar efter ett dgonblick.
1. Foérgasarfel.
a) Bensinen ir slut eller uppblandad med vat-
ten.
b) Bensinkranen ir icke fullstiindigt oppen.
¢) Smuts finnes i férgasarens munstycke, flot-
torventil eller tilloppsledning.
d) Lufthalet i bensintankens lock ir tilltippt,
sa alt vacuum uppstatt 1 bensintanken.
Rengores.
2. Tdandningsjel.
Magneten iir kortsluten, eller nagon kabel
ir skadad.
3. Molorfel.
a) Smorjolja fattas.
b) De fel, som hindra motorn att komma igang,
kunna iven, om densamma kommit iging,
hindra den att fortsiitta arbeta.

B. Motorn gir, men arbetar icke tillfredsstéllande.
Under sadana forhallanden bor motorn ej fa ga
lingre utan att felet eller felen snarast avhjilpas.
De sékas i féljande ordning:

1. Férgasarfel.
Forgasaren far [6r mycket eller for litet
bensin.

2. Smdorjningsfel.
Motorn gar varmt ecller bérjar ga tungt.
Kontroilera oljan.
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3. Tdndningsfel.

a) Samma fel, som kunna hindra motorn att
ga igang, kunna iven, om de upptrida un-
der gang, hindra motorn att arbeta till-
fredsstiillande.

b) Enstaka tindningar utebli. Fel pa tind-
stiftet, fel pa kabeln.

4. Maskinfel.
Motorn dunkar eller gar tungt. I'clet kan
bero pa forslitna lager eller pa att nagen
annan maskindel skadats eller férskjutits.
Reparator bor anlitas.

Grupp 1IL. Fel pa s§Elva eykeln.
Motorn rusar, oaktat viixelspaken iir inlagd pa
nagon viixel och hastigheten dr liten. Detta kan
bero pa:

1. Attt frikopplingen slirar.  Felet avhjilpes. Se

kapitlet » Frikopplingen», sid. 18.

2. Att en kedja dr borta.

Motorn [rikopplar e¢j, nir frikopplingshandtaget
upptryckes. Se kapitlet » I'rikopplingen», sid. 18.
Gas och tindning synas icke kunna varieras. el
pa kablarna. _

I'ramgalifel. Stotar eller skrammel i framgalfeln.
Fjadern av. Ombytes. FEventuellt kan felet en-
dast bero pa att ljidern genom utmattning eller
lang tids anviindning blivit hoptryckt, i vilket fall
den dven bir ersiittas med ny.

Osmorda charnieraxiar.

Kedjan hoppar av. Kedjan dr fér ling, behiver
striickas.

Oljeledningsfel.  Oljerdren igentippta. Rengiras.
Bromsfel. Om nagon av bromsarna icke skulle
»ta», avhjilpes detta genom atspiinning av samma
enligt kapitlet » Bromsar» |, sid. 20, Om nagon av
bromsarna, trots justering, icke »tar» tillrickligt
hart, iir sannolikt bromsbandet utslitet.

&S ARANTI!

Fér varje av oss tillverkad motoreykel iklida
vi oss garanti, innebirande att vi inom 6 miana-
der fran den dag, did maskinen levererats fran
oss eller nagon av vara depoter, kostnadsfritt
reparera eller ersitta varje del, som pa grund
av material- eller fabrikationsfel blivit obruk-
bar, under férutsittning att delen fraktfritt till-
siindes oss i och for undersékning jamte upp-
gift om fabrikationsnumret (ramnummer) & den
motorcykel, till vilken delen i fraga hor, samt
uppgift om datum, da maskinen inkopts.

Ovannimnda garanti omfattar givetvis ej ska-
dor, fororsakade av naturlig slitning, missbruk
eller vardslishet och inbegriper e} heller tillbe-
hér och gummiringar.

Reparationer, utférda annorstides dn 4 vira
cgna verkstider, ersitta vi ej.

OBSERVANDUM!

1. Kbor ¢j med stirre hastighet in 40 km. i tim-
man e [drsta 70 milen. Viixla ned i storre
stigningar och lat aldrig motorn fa sa lagt
varvtal, att den stdtvis drar motorcykeln
framat.

2. Anviind ritt olja for motorns smdrjning.
Se kapitlet » Smorjning av motorn» {sid. 10).

3. Anvand vitt tindstift, Obs.! Den omstin-
digheten endast, att ctt tindstift tinder och
ger bra gnista, iir langtifran alltid ett tee-
ken pa att tindstiftet ir av vitt sort. Det
kan, oaktal det besitter dessa egenskaper,
vara av den art, att det pi kort tid kan for-
stora motorn, Amnvind & 112 SV Champion
B-3 och 4 112 TV Champion L-10.

4. Hall kedjorna vil smorda och striickta. Se
hirom kapitlet » Kedjorna» (sid. 16).

5. Smorj tinddynamon enligt Bosch’s fore-
skrifter.



